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®) Kindersitz mit veranderlicher Schulterstutze 

@ Bei einem Kindersitz, insbesondere fur ein Kraftfahr- 36 
zeug, mit einer Sitzflachenkonstruktion (3) und einer Ruk- 
kenlehne (5) weist die Ruckenlehne (5) eine Schulterstutz- 
vorrichtung (40) auf. Diese kann in der Breite und/oder in 
der Hohe einstellbar und festlegbar sein. 



-_i0 



CM 

w 

in 
m 

o 

UJ 

Q 




BUNDESDRUCKEREI 12.98 802 066/582/1 22 



DE 197 55 526 A 1 



l 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Kindersitz, insbesondere ei- 
nen Kindersitz fur ein Kraftfahrzeug. 

Es sind eine Vielzahl von Kindersitzen bekannt. Am hau- 
figsten sind sogenannte Schalensitze, deren Komponenten 
Sitzteil, Ruckenlehne und Kopfstutze sich aus Halbschalen 
zusammensetzen. Zur Seiie hin ist meist nur der Kopf abge- 
sttttzt, was aus Griinden der Sicherheit und des bequemen 
Sitzens nicht wunschenswert ist. Teilweise ist eine GroBen- 
anpassung an ein wachsendes Kind zugelassen, indem die 
Abstande der Schalenteile zueinander veranderlich sind. Al- 
lerdings sind die Schalenteile selber in der Regel als Kunst- 
stoffteile starr ausgebildet und erlauben daher nur eine ge- 
ringe Anpassung an das wachsende Kind. Auf Dauer genii- 
gen dann die Sitze nicht den orthopadischen Anforderun- 

gen. .-. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
Kindersitz der eingangs genannten Art zu verbessern. Diese 
Aufgabe wird erfindung sgemafi gelost durch einen Kinder- 
sitz mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Voneilhafte Aus- 
gesialtungen sind Gegensiand der Unieranspriiche. 

Durch eine Schulterstutzvorrichtung werden die Sicher- 
heitseigenschaften des erfindungsgemaBen Kindersitzes 
deutlich vcrbcsscrt. Insbesondere in Schlafphascn wird das 
den Kindersitz benutzende Kind im Falle eines seitlichen 
Aufpralls sicherer und besser gehalten. Ohne Abstutzung 
der Schulter und nur mit einer Abstutzung im Kopfbereich 
sind die Belastungen im Halsbereich viel grofier. Eine seitli- 
che Abstutzung des Kopfes ist zudeni wahrend des norma- 
len Gebrauchs nicht allzu bequem. Eine Anpassung an das 
wachsende Kind, insbesondere im Alter von neun Monaten 
bis zwolf Jahren, erfolgt, wenn die Schulierstutzvorrichtung 
in der Breite und/oder in der Hone einstellbar und festlegbar 
ist. Bereits eine einzige Einstellmoglichkeit verbessert die 
Anpassung. Der Kindersitz ist so ausgeiegt, daB er die 
Kraftc aufnehmen kann. die ubcr den gesanuen Einstcllbc- 
reich hinweg auftreten konnen. 

Eine Breiteneinstellung kann durch zwei im Abstand zu- 
einander veranderliche Schulterstutzen erfolgen. Diese wei- 
sen aus Stabilitatsgrunden und zur Bildung einer gegenseiti- 
gen Fuhrung in eineni Querteil vorzugsweise ein gewelltes 
Profil auf ? mit dem sie ineinander gefugi sind. Eine Schulter- 
fuhrung als Trager weist dann eine dem gewellten Profil ent- 
sprechende Rippenanordnung auf. 

Zum Festlegen der Schulterstutzen ist vorteilhafterweise 
ein SchnappverschluB vorgesehen, bei dem ein federbeiaste- 
ter Ver- bzw. Eniriegelungsbolzen in inehrere RastorYnun- 
gen einer Schultersrutze einfallen kann. Zum Entriegeln 
weist der Entriegelungsbolzen an seinem hinteren Ende vor- 
zucsweise einen zur Seite hin gespannten Entriegelungsring 
auf. Der VerschluB verriegelt damit sicher, ist leicht zu off- 
nen und hat eine geringe Bautiefe. 

Eine Hoheneinstellung kann durch eine entlang der T,eh- 
nenholme der RUckenlehne in der Art eines Schlittens ver- 
fahrbare Schulierfiihrung erfolgen. Vorzugsweise ist die 
Schulterfuhrung in den Lehnenholmen geluhrt, beispiels- 
weise durch einen auf beiden Seiten aus Langsrippen und 
kurzen Querrippen gebildeten Wulst. der in den entspre- 
chenden, ein U-Profil aufweisenden ? nach innen geoffneten 
Lehnenholm eingreift. 

Fiir ein einfaches Festlegen der hoheneinstellbaren Schul- 
terfuhrung istes von Vorteil, wenn die Schulterfuhrung we- 
nigstens auf einer Seite einen federbelasteten Zapfen auf- 
weist. der in eines von mehreren Rastlochem im Lehnen- 
holm einfallen kann. Vorzugsweise ist der Zapfen auf einer 
Blattfeder angeordnei, die zugleich die Federbelastung be- 
wirkt und die durch Drticken einer Taste so bewegbar ist. 



daB der Zapfen auBer Eingriff mit dem Rastloch gerat. 

Zur besseren Abstutzung des Kindcs kann die Schulter- 
fuhrung zugleich eine Kopfstutze iragen. Die Kopfstutze 
konnte relativ zur Schulterfuhrung einstellbar sein. 
5 Eine weitere Anpassungsmoglichkeit des Kindersitz s an 
das wachsende Kind ergibt sich, wenn die Sitzflachenkon- 
su-uktion in ihrer Lange veranderlich ist. Es ist dabei von 
Vorteil, wenn ein Teil der Sitzflachehkonstruktion gegen- 
uber den Ubrigen Teilen in Langsrichtung einstellbar und 
10 festlegbar ist. 

Die genannten Einstellungen werden am einfachsten am 
nicht eingebauten Kindersitz vorgenommen und je nach 
Wachstumsgeschwindigkeit des Kindes gelegendich gean- 
dert. 

15 Wenn die Sitzflachenkonstrukdon gegeniiber einem Un- 
terbau in ihrer Neigung veranderlich ist, kann der Kindersitz 
zwischen einer im wesentlichen aufrechten Sitzposition und 
einer geneigten Schlafposition verandert werden. 

Fur einen einfachen Transport eines unbenutz.ten Kinder- 
20 sitzes. beispielsweise im KorYerraum des Kraft fahrzeuges, 
ist es von Vorteil, wenn die RUckenlehne relativ zur Sitzfla- 
chenkonstruktion nach vorne klappbar ist. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es 
25 zeigen 

Fig. 1 eine perspekuvische Ansicht des erfindungsge ma- 
Ben Kindersitzes ohne Polsterung und Bezug, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht verschiedener Be- 
standteile einer RUckenlehne und einer Schu Iters tutzvor- 
30 richtung, 

Fig. 3 einen perspektivische Ansicht einer rechten Schul- 
terstutze. 

Fig. 4 einen horizontalen Schnitt durch eine Schulterfuh- 
rung nach der Linie IV-IV in Fig. 2, 
35 Fig. 5 einen vertikalen Schnitt durch die Schulterfuhrung 
nach der Linie V-V in Fig. 2 mit angebrachiem Deckel und 
angcdcutctcn Schulterstutzen. 

Fig. 6 eine Seitehansicht eines Entriegelungsbolzens, 
Fig. 7 eine Seitenansicht eines Entriegelungsrings, 
40 Fig. 8 eine nur teilweise dargestellte Draufsicht auf die 
hintere, linke, untere Ecke des Deckels. 

Ein Kindersitz ist im eingebauten Zusiand auf einer 
Rucksitzbank eines Kraftfahrzeuges befestigt. Alio nachfol- 
genden Richtungsangaben sind von der Fahnrichtung des 
45 Kraftfahrzeuges, in welchem der Kindersitz eingebaut ist, 
und dessen normaler Ausrichtung abgeleitet. Der Kindersitz 
weist einen Unterbau 1 auf, mit dem der Kindersitz sich auf 
der Sitzflache der Rucksitzbank abstutzt. Auf dem Unicrbau 
1 ist eine Sitzflachenkonstruktion 3 angeordnet. Dor Trager 
50 einer RUckenlehne 5 ist auf der Sitzflachenkonstruktion 3 
angeordnet, konnte aber auch auf dem Unterbau I angeord- 
net sein. Links und rechts der Sitzflachenkonslrukiion 3 sind 
Armlehnen 7 angeordnet, die vorzugsweise mit der Sit/.lla- 
chenkonstruktion 3 verbunden sind. Die Oberseile der Sitz- 
55 fiachenkonstruktion 3, die Vorderseite der RUckenlehne 5 
und die Ober- und Innenseiten der Armlehnen 7 sind gcpol- 
stert was in der Zeichnung nicht dargestelli isi. Die genann- 
ten Teile sind auBerdem mit ebenfalls nicht dargcstclUcn 
StofYbezugen iiberzogen. 
6*3 Die Ruckenlehne 5 weist zwei parallels von oben nach 
unten verlaufende Lehnenholme 33 auf. Die beiden spiegcl- 
bildlich ausgebildeten Lehnenholme 33 bestehen aus eincm 
rechteckigen U-ProfiL vorzugsweise aus Aluminium, und 
sind mit der offenen Seite einander zugewandt. Am unteren 
65 Ende sind die Lehnenholme 33 mit je einem Ende einer un- 
teren Quertraverse 34 verbunden, vorzugsweise vemietet. 
Die untere Quertraverse 34 besteht ebenfalls vorzugsweise 
aus einem rechteckigen U-ProfU aus Aluminium, welches 
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nach oben geoffnet ist. Ein fl aches, rechteckformiges Ein- 
hangeteil 35 aus Aluminium oder Blcch ist an scinen Enden 
mit kleinen nasenartigen Vorsprungen versehen. Das Ein- 
hangeteil 35 ist mit diesen Vorsprungen in je eine Kerbe am 
oberen Ende jedes Lehnenholms 33 eingehangt. Eine obere 
Quertraverse 36 aus Kunststoff mit U-formigem Querschnitt 
und kappenartig ausgebildeten Enden ist von oben her iiber 
die oberen Enden der Lehnenholme 33 und das Einhangeteil 
gestiilpt und vorzugsweise mit selbstschneidenden Schrau- 
ben befestigt. 

Eine Matte 37 ist in der Mitte der Ruckenlehne 5 angeord- 
net. Die Matte 37 besteht aus mit einander verbundenen 
Gummi- und Textilteilen. Sie ist oben mit vier Klammem 39 
an dem Einhangeteil 35 und unten mit vier Nielen an der un 
teren 
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hinten uber, so daB die rechte Schulterstutze 43 von der 
Seite aus bctrachtct ein gewclltcs Profil aufweist. Zur Ver- 
einfachung der Herstellung der vorzugsweise aus Kunststoff 
bestehenden rechten Schukerstutze 43, erhohter Stabilitat 
und Materialersparnis setzen sich di nutartigen Vertiefun- 
gen 43' auch in das nach vome abstehende Seitenteil fort. 
Die rechte Schulterstutze 43 ist mit ihrem Querteil so in die 
Riickseite der Schulterfuhrung 44 eingesetzt, daB jede 
Gruppe von langen Querrippen 50 in einer nutartigen Vertie- 
fung 43' zu hegen kommt und die weitere lange Querrippe 
51 eine obere Anlageflache fiir die rechte Schulterstutze 43 
bildet. Die rechte Schulterstutze 43 ist somit relativ zur 
Schulterturirung 44 in gefuhrter Weise seitlich verschiebbar. 
Am linken Ende der Vertiefungen 43* ist je ein Anschlag 



Ouertraverse 34 unter Vorspannung befestigt, wobei 15 vorgesehen, der mit einem Anschlag der Schultertuhrung 44 



fiir die Befestigung an der unteren Quertraverse 34 die 
Matte 37 von oben kommend um die Quertraverse 34 unten 
herum nach hinten unigeschlagen und dort vemietet ist. Das 
Einhangeteil 35 und der hintere Schenkel der unteren Quer- 
traverse 34 weisen fur die Befestigung entsprechende Lo- 
cher auf. Die Matte 37 stiitzt das Polster der Ruckenlehne 5 
zuinindesl im unteren Bereich nach hinten ab. Die Matte 37 
kann auf der Vbrderseite ein Haftband tragen. 

Eine Schulterstutzvorrichtung 40 ist an der Ruckenlehne 
5 dcrart angeordnet, daB sie cine linkc und cine rechte 
Schulterstutze 42 bzw. 43 sowohl in der Breite, d. h. dem 
Abstand zueinander, als auch in der Hone, d. h. dem Ab- 
stand zur Sitzflachenkonstruktion 3, verandern kann. Die 
Schulterstutzvorrichtung 40 weist hierfiir zunachst eine 
Schulterfuhrung 44 auf. Die Schulterfuhrung 44 ist als eine 
nahezu rechteckformige Kunststoffplatte ausgebildet und in 
der Ebene der Ruckenlehne 5 angeordnet. Auf der linken 
und der rechten Seite der Schulterfuhrung 44 ist diese je- 
weils mit einem Paar paralleled entlang nahezu der gesam- 
ten Seite von oben nach unten erstreckender, nach vome 
weisender Langs rippen 46 und einem Paar e nt spree he nder, 
nach hinten weisender Langsrippen 46 versehen. Zwischcn 
den Langsrippen 46 eines Paares verlaufen mehrere kurze 
Querrippen 48 horizontal und parallel zu einander. Die 
Langsrippen 46 und die Querrippen 48 auf der linken und 
auf der rechten Seite der Schultertuhrung 44 spannen je- 
weils einen Wulst mit nahezu quadratischem Querschnitt 
auf. Diese Wulste sind innerhalb der auf der entsprechenden 
Seite vorhandenen, mit ihrem U-Profil nach innen geoffne- 
ten Lehnenholme 33 angeordnet. Die Schulterfuhrung 44 ist 
dadurch in der Hohe, also entlang den Lehnenholmen 33, in 
der Art eines Schlittens verfahrbar, wobei die Lehnenholme 
33 als Schienenfuhrung wirken. 

Die Schulterfuhrung 44 weist auf ihrer leicht nach hinten 
versetzten Riickseite zwei Gruppen mit je vier horizontal 
und parallel zueinander verlaufenden, langen Querrippen 50 
auf. Im oberen Randbereich der Schulterfuhrung 44 ist eine 
zu den langen Querrippen 50 parallel verlaufende, weitere 
lange Querrippe 51 angeordnet. Der Abstand zwischen der 
oberen der beiden Gruppen von langen Querrippen 50 zu der 
weiteren langen Querrippe 51 ist etwas kleiner als der Ab- 
stand zwischen den beiden Gruppen von langen Querrippen 
50, der wiederum etwas kleiner ist als der Abstand der unte- 
ren Gruppe von langen Querrippen 50 zum unteren Rand der 
Schulterfuhrung 44, 

Die rechte Schulterstutze 43 besteht aus einem Querteil 
und einem von diesem in einem stump fen, etwas mehr als 
rechten Winkel nach vome und etwas nach auBen abstehen- 
den, vome abgerundeten Seitenteil. Im Querteil der rechten 
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so zusammenwirkt, daB die rechte Schulterstutze 43 nicht 
vollstandig zur Seite herausgezogen werden kann. 

Die linke Schulterstutze 42 besteht ebenfalls aus einem 
Querteil und einem von diesem in einem stumpfen, etwas 
mehr als rechten Winkel nach vome und etwas nach auBen 
abstehenden, vome abgerundeten Seitenteil. Im Querteil der 
linken Schultereiuize 42 sind ebenfalls zwei nach vome of- 
fene. horizon I al und parallel zueinander verlaufende, nutar- 
tige Vertiefungen 42' vorgesehen, die sich auch in den nach 
vome abstehenden Seitenteil fortsctzen. Die linkc Schulter- 
stutze 42 weist entsprechend von der Seite aus betrachtet 
ebenfalls ein gewelltes Profil auf. Die Abmessungen der 
nutartigen Vertiefungen 42' sind in der GroBenordnung der 
Wandstarke unterschiedlich gewahlt. Die linke Schulter- 
stutze 42 ist mit ihrem Querteil so in die Ruckseite der rech- 
len Schulterstutze 43 eingesetzu daB in jeder nutartigen Ver- 
tiefung 42' der linken SchulterstiUze 42 die RUckwand einer 
nutartigen Vertiefung 43' der rechten Schulterstutze 43 zu 
liegen kommt. Die linke Schulterstutze 42 ist somit relativ 
zur rechten Schulterstutze 43 in gefuhrter Weise seitlich ver- 
schiebbar. Die beiden Schulterstutze n 42 und 43 fuhren sich 
also gegensciug. Am rechten Ende ist auf der R.uckwand der 
Vertiefungen 42' je ein Anschlag vorgesehen. Bis auf die 
Abmessungen und Abstande der nutartigen Vertiefungen 42' 
bzw. 43" und die Anschlage sind die beiden Schulterstuizen 
spiegelbildlich ausgebildet. 

Die Schulterstutzvorrichtung 40 weist auf der Ruckseite 
der Schultertuhrung 44 einen mit dieser verschraubten Dek- 
kel 54 auf, der zugleich die beiden Schulterstiltzen 42 und 
45 43 in Anlage an die Schulterfuhrung 44 halt. Der Deckel 54 
weist Anschlage auf, die mit den Anschlagen auf der Riick- 
seite der nutartigen Vertiefungen 42' so zusammenwirken. 
daB die linke Schulterstutze 42 nicht vollstandig zur Seite 
herausgezogen werden kann. Auf der Vorderseite der Schul- 
terfuhrung 44 ist femer eine nach oben und leicht nach 
vome abstehende Kopfstiitze 56 angeschraubt. Die Kopf- 
stutze 56 ist so gefonnt, daB sie fiir mehrere unterschiedli- 
che Abstande zwischen Kopf und Schultern, also Halslan- 
gen. einsetzbar ist. 

Um die Schulterstutzvorrichtung 40 in einer bestimnuen 
Hohe, also an einer bestimmten Stelle entlang der lehnen- 
holme 33 festzulegen, ist am unteren Rand der Schulierluh- 
rung 44 links und rechts je eine Blattfeder 58 vorgesehen. 
Die Blattfeder 58 ist von rechteckigem GrundriB und etwas 
auBerhaib der Mitte mit einer Biegung versehen, so daB 
zwei unterschiedlich lange Schenkel dertniert sind. Der vom 
Deckel 54 gehaltene kurzere Schenkel ist mit einer heraus- 
gebogenen Nase versehen, die von der Ruckseite her in eine 
entsprechende Ausnehmung der Schulterfuhrung 44 ein- 
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Schulterstutze 43 sind zwei nach vome offene, horizontal 65 greift. Der I angere Schenkel ist zwischen den kurzen Quer- 

und parallel zueinander verlaufende. nutartige Vertiefungen rippen 48 und einer Aussparung der Langsrippen 46 hin- 

43' vorgesehen. Die RUckwand der nutartigen Vertiefungen durch in den Lehnenholm 33 gefuhrt und in seinem Endbe- 

43' stent auf der Ruckseite der rechten Schulierstutze nach reich mil einem nach hinten weisenden ZapfenS8* versehen. 
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Der Zapfen 58* kann in verschiedene, in gleichem Abstand 
iin hintcren Wandtcit des Lehncnholnics 33 verge schenc 
Rastlocher 33' eingreifen. Die Vorspannung der Blattfeder 
58 ist so gewahlt, daB der Zapfen 58* normalerweise in Ein- 
griff mit einem Rasdoch 33* stent. Der Deckel 54 ist links 
und rechts in einem unteren Teilbereich so beweglich ausge- 
bildet, daB in der Art einer Lasche je eine Taste 54* gebildet 
wird. Die Tasten 54' sind unmittelbar hinter den Blattfedern 
58 angeordnet, und zwar hinter den langeren Schenkeln. 
Durch Driicken einer Taste 54' wird die Blattfeder 58 so be- 
wegt, daB der Zapfen 58* aus dem Rastloch 33* herausge- 
druckl wird, also auBer Eingriff gerat. Sobald dies auf bei- 
den Seiten erfolgt ist, kann die gesamte Schulterstutzvor- 
richtung 40 in die gewunschte, bis auf den Abstand der L6- 
cher 33' beliebig wahlbare Hohe verschoben werden. Nach 
Loslassen der Tasten 54' fallen die Zapfen 58' aufgrund der 
Vorspannung der Blattfedern 58 wieder in je ein Rastloch 
33* ein. 

Um die Breite der Schulterstutzvorrichtung 40. also den 
Abstand der beiden Schulterstiitzen 42 und 43 zueinander 
festzulegen, ist fur jede Schultersiuize 42 bzw. 43 ein Entrie- 
gelungsbolzen 60 als Teil eines Schnappverschlusses vorge- 
sehen. Jeder Entriegelungsbolzen 60 ist in Langsrichtung 
senkrecht zum Deckel 54 angeordnet. ragt mit dem hinteren 
Endc durch cin Loch im Deckel 54 hindurch und kann mit 
dem vorderen Ende in eine von mehreren Rastoffnungen 61 
der Schulterstutze 42 oder 43 einfallen. Im vorderen Drittel 
ist der ansonsten zylindrische Entriegelungsbolzen 60 mit 
einem dickeren Abschnitt versehen ? der nach vorne zur Bil- 
dung eines spielfreien Linienkontaktes mit der Rastoffnung 

61 konisch zulauft und nach hinten einen Absatz bildet. Eine 
Feder ist zwischen diesem Absatz und dem Deckel 54 utn 
den Entriegelungsbolzen 60 gewickelt und spannt den En- 
triegelungsbolzen 60 in Richtung auf die Rastoffnung 61 
vor. Ein Entriegelungsring 62 ist an einer Stelle often, wobei 
die Enden in unterschiedlichem Abstand zur Mitte des En- 
tricgclungsrings 62 licgen und cinandcr ctwas ubcrgrcifcn. 
Das~weiter innen liegende Ende ist in eine am himeren. iiber 
den Deckel 54 hinausstehende Ende des Entriegelungsbol- 
zen 60 ausgebildete Bohrung von unten her eingefuhrt. wah- 
rend das weiter auBen liegende Ende des Entriege lungs rings 

62 von oben her uberden Entriegelungsbolzen 60 greift. Der 
Zustand der geringsten Spannung ergibt sich, wenn der En- 
triegelungsring 62 seitlich vom Entriegelungsbolzen 60 ab- 
steht. Um eine Schulterstutze 42 oder 43 verschieben zu 
konnen, wird der Entriegelungsring 62 entgegen seiner Ver- 
spannung nach hinten geschwenkt und der Entriegelungs- 
bolzen 60 entgegen der Federspannung nach hinten gezo- 
gen. so daB er die Rastoffnung 61 verlaBt. Sobald die bis auf 
den Abstand der Rastoffnungen 61 beliebig wahlbare. ge- 
wunschte Stellung der Schulterstutze 42 oder 43 erreicht ist, 
wird der Entriegelungsring 62 losgelassen. Der Entriege- 
lungsbolzen 60 fall! dann aufgrund der Federbelastung in 
eine Rastoffnung 61 ein, wahrend der Entriegelungsring 62 
sich aufgrund seiner inneren Spannungen wieder zur Seite 
dreht. 

Das Polster der Ruckenlehne 5 ist in seinem oberen Be- 
reich an der Kopfstutze 56 und in seinem unteren Bereich an 
der Matte 37 abgestutzt. Der Bezug fur das Polster ist auf 
der Ruckseite der leicht nach vome gene ig ten Kopfstutze 56 
befestigt. um deren oberes Ende herum nach unten gezogen. 
um die untere Quertra verse 34 herum nach hinten gezogen 
und dort mit Verhakungsmitteln eines Haftverschlusses ver- 
sehen. Der Bezug der ubrigen Ruckenlehne 5 ist auf deren 
Vorderseite an einer Stelle. die hinier der Kopfstutze 56 
liegt. wenn sie sich in ihrer untersten Stellung befindeL be- 
festigt. uber die obere Quertraverse 35 nach hinten gezogen 
und unten an der Ruckenlehne, beispielsweise an der unte- 



ren Quertraverse 34 befestigt. Der untere Abschnitt dieses 
Bezugcs ist dabci vlicsartig aufgcrauht, um mit den Verha- 
kungsmitteln des Haftverschlusses zusammenzuwirken. 

5 Patentanspriiche 

1 . Kindersitz, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit 
einer Sitzflachenkonstrukdon (3) und einer Rucken- 
lehne (5), dadurch gekennzeichnet, daB die RUcken- 

10 lehne (5) cine Schulterstutzvorrichtung (40) aufweist. 

2. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schulterstutzvorrichtung (40) in der Breite 
und/oder in der Hohe einstellbar und festlegbar ist. 

3. Kindersitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
15 net, daB die Schulterstutzvorrichtung (40) zwei im Ab- 
stand zueinander veranderliche Schulterstiitzen (42, 
43) aufweist. 

4. Kindersitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schulterstiitzen (42. 43) in einem Querteil 

20 ein gewelltes Profil aufweisen. 

5. Kindersitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schulterstutzen (42, 43) mil den gewellten 
Profilen ineinander gefugt sind, auf eine entsprechende 
Rippenanordnung (50) einer Schulterfuhrung (44) ge- 

25 sctzt sind und von cincm Deckel (54) gchaltcn werden. 

6. Kindersitz nach einem der Arispriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Schulterstutze (42, 43) 
mehrere Rastoffnungen (61) aufweist, in die ein in der 
Schulterstutzvorrichtung (40) gelagerter. federbelaste- 
ter Entriegelungsbolzen (60) einfallen kann. um die 
Schulterstutze (42, 43) festzulegen. 

7. Kindersitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Entriegelungsbolzen (61) an seinem hinte- 
ren Ende einen zur Seite hin gespannten Entriegelungs- 
ring (62) aufweist. 

8. Kindersitz nach einem der Anspriiche 2 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schulterstutzvorrich- 
tung (40) eine entlang der Lelinenholme (33) der Ruk- 
ken lehne (5) in der Art eines Schlittens verfahrbare 
Schulterfuhrung (44) aufweist. 

9. Kindersitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Schulterfuhrung (44) auf beiden Seiten mit 
einem durch Langsrippen (46) und kurze Querrippen 
(48) gebildeten Wulst versehen ist, der in dem entspre- 
chende n, ein U-Profil aufweisenden, nach innen geoff- 
neten Lehnenholm (33) gefuhrt ist. 

10. Kindersitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schulterfuhrung (44) wenigstens 
auf einer Seite einen federbelasteten Zapfen (58') auf- 
weist. der in ein Rastloch (33*) im Lehnenholm (33) 
einfallen kann, um die Schulterstutzvorrichtung (40) 
festzulegen. 

1.1. Kindersitz nach Anspruch 10. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Zapfen (58*) auf einer Blattfeder (58) 
55 angeordnet ist, die durch Driicken einer in der Schulter- 
stutzvorrichtung (40) angeordneten Taste (54') so be- 
wegbar ist, daB der Zapfen (58*) auBer Eingriff mil dem 
Rastloch (33*) kommt. 

1 2. Kindersitz nach einem der Anspriiche 8 bis 11. da- 
60 durch gekennzeichnet, daB die Schulterfuhrung (44) 

eine Kopfstutze (56) tragi. 

13. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Teil der Sitzftachenkon- 
struktion (3) gegenuber den ubrigen, die Sitzfliiche de- 

65 finierenden Teilen der Sitzflachenkonstruktion (3) in 

Langsrichtung einstellbar und festlegbar ist. 

14. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 13. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sitzflachenkonstruktion 
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(3) gegeniiber eineni Unterbau (1) in ihrer Neigung 
vcrandcrlich ist. 

15. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ruckenlehne (5) relativ 
zur Sitzflachenkonslrukiion (3) nach vome klappbar 
ist. 
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(54) V hide seat with adjustable back rest 

(57) A vehicle seat has a seat base 1 1 for attachment to the vehicle structure. The seat has a sitting portion 14 
and a back rest 1 which is divided into upper and lower sections 1 and 10 respectively. The upper section is 
attached to the lower so that it can move up and down with respect to it and so is adjustable to suit the height 
of the occupant. The seat also has an integral seat belt 7 attached to an anchor point 8 on the upper section 
and passes through a ring on a strap 4 attached to the upper part of the seat back. The upper section 1 is 
spring urged upwardly, but when the seat belt is fastened to the buckle latch 12 on the lower part of the seat 
the upper part of the back rest is drawn down to the required level. It may also be locked to the lower section 
at the lower level by a locking device 9. The seat may also incorporate a head restraint 2, and may also be 
adapted to include a child seating/restraint attachment not shown. 
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ADJUSTING SEAT 
This invention relates to an adjusting seat. 

Seats fitted to vehicles which comprise a seat base, a backrest 
and sometimes a headrest are well known as having the facility 
to be movably attached to the vehicle to which they are applied, 
and which have a restraint system adjacently fitted to the 
vehicle for the use of the occupant who is using the seat. There 
is a special type of seat which has a restraint sys tern f i tt ed to 
the seat itself with the intent of making usage easier and safer 
for the occupant. And either type has a variety of adjustment 
facilities provided, and the possibility is there to add when 
requi red accessories which may make the seat safer for younger 
and or shorter occupants, or infants. 

These seats are. however relatively cumbersome with these 
accessories fitted and require constant ad justment . removal , and 
re-fitting when another occupant is using the seat, and in many 
cases the outcome of these temporary additions and modifications 
can be unsafe and or uncomfortable for the user: also these seats 
do not facilitate rapid removal of the occupant in their seat in 
the event of a serious accident. 



According to one specific embodiment of the present invention 
there is provided a seat base to the rear of which is a lower 
backrest portion upon which the occupant may lean their back, the 
attachment of the lower backrest portion may be , hingeable'. in 
other words the lower backrest may 'lean' on the hinge and be 
f ree to hinge forward of the set rake (lean) of the seat; another 
upper backrest portion is movably attached for movement (soley 
towards or away from the rear of the seat base) which may also 
comprise a headrest which may have side padding, and the lower 
part of this upper backrest portion may have side padding to 
prevent sideways movement of the occupant whilst in the seat. 

Specifically the seat may also comprise a restraint system; 
which according to the present invention may be solely attached 
to the seat; the upper backrest portion runs in parallel with the 
lower backrest portion; the two together working as a whole. 
This movability of the upper backrest portion facilitates 
adjustment of the height of the backrest according to the height 
of the occupant. 
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According to the present invention the occupant may be 
restrained solely by the seat and its restraint system, the seat 
being attached by some part to the vehicle to which it is 
appl i ed . 

Specifically the restraint system may consist of an upper 
strap consisting of non-stretch material; which emerges from and 
is attached or movably attached above the left or right shoulder, 
close to the headrest, or emerges from the side padding of the 
headrest, the upper strap having a closed loop which may be 
constructed of a rigid material; attached to its lower end. 

According to the present invention the upper strap may be 
padded for comfort and impact absorption. 

According to another aspect of the present invention a belt 
may be fitted to the upper backrest, or to the lower backrest, 
or to the seat base which would emerge substantially below and 
slightly outward of the upper strap, this belt may consist of a 
non-stretch material which may be contained within a sprung drum 
which may be located within the adjusting seat, and then emerges 
below the upper strap. 

According to the present invention the belt may be 
permanently fed through the closed loop attached to the lower end 
of the upper strap in such a way that it may slide freely through 
the loop; on the end of the belt may be attached a metal clip, 
which in use may be inserted into a clip locking device which may 
hold the clip in place which would be located opposite the point 
where the belt origonally emerged (if the belt origonally emerged 
below the left shoulder then the clip locking device would be 
located vertically below the right shoulder). 

According to the present invention the clip locking device 
which the clip may be inserted into while the seat is occupied 
has three main functions; 

Firstly to secure the clip (and belt around the front of the 
occupant) and thus keep the occupant in their seat until such a 
time as the clip locking device is released, freeing the clip; 

Secondly to have the action of locking the upper backrest 
portion at whatever height it is at when the clip is inserted 
into the clip locking device, by way of a device which may be 
activated by the insertion of the clip into its clip locking 
device, this second device locks the upper backrest portion and 
prevents it from moving substanti al 1 y upward or downward on its 
movable attachment; which may take the form of one or more 
runners or sliding devices; and which create the movable 
attachment of the one portion of the backrest to the other 
portion of the backrest, and to maintain its locking action until 
such a time that the clip locking device is released; 

Thirdly to have the action of locking the belt and to prevent 
it from spooling out substantially further (preventing an 
increase in the length of the emerged belt) than the length it 
is at when the clip is inserted into its locking device. This may 
be done by way of a third device which once activated (by the 
clip on the belt being inserted into its locking device) locks 
the drum and prevents substantial unwinding of the belt, until 
such a time that the clip locking device is released. 
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Accordmg to the present invention the movable attachment of 
the upper backrest portion may be sprung in such a way that when 
it is not locked, it may rise up to its maximum travel away from 
the seat base, thus having the effect that when the seat is about 
to be occupied, or about to be left by the occupant it is as 
unrestri ct i ve to the occupant as possible. 

According to the present invention the belt which prevents the 
occupant from moving forwards and downwards whi ch runs across the 
front of the torso and under the occupants arms in normal use may 
be complemented by way of the height of the base of the seat 
being substantially higher at the front than at the back; nearest 
to the backrest, the effect of this would be to prevent the lower 
torso and limbs of the occupant from sliding down and forwards 
underneath the belt. 

According to another particularly important aspect of the 
present invention the occupant is unable to slip or otherwise 
move substantially whilst secured in the seat, as a result of 
this there may be an occasional requirement for the occupant to 
be able to reach forwards whilst still being safely secured in 
their seat; and may be facilitated by way of an inertia lock 
hinge, at the base of the lower backrest portion: this hinge may 
work on the same axis as any other hinges which may be fitted for 
example to allow lean (rake) adjustment. 

Specifically according to the present invention this inertia 
lock hinge may allow the occupant when required to lean forwards 
(the seat, leaning forwards with them) by pulling forwards on the 
belt, resulting in the backrest and the occupant both leaning 
forwards: with the effect of keeping the occupant firmly 
restrained by the seat and belt. 

however, in -the event of the seat being subjected to violent 
forward deceleration, the inertia lock on the inertia hinge may 
lock the seat at the angle of lean it was at when the 
deceleration took place until such a time that the inertia 
ceases. However, according to another aspect of the present 
invention, the inertia lock on the hinge may not prevent the 
backrest as a whole from freely leaning back to the origonal 
angle it was at prior to having leaned forwards: this facility 
may be used to prevent the occupant from being injured by 
external restraint systems fitted to the vehicle itself. In 
accordance with this there may be fitted a second hinge locking 
device which may take the form of a centrifugal lock; which 
should the hinge rotate rapidly forwards, may be engaged and lock 
the hinge until the inertia ceases. This centrifugal hinge may 
allow free movement of the backrest rearwards as in the inertia 
1 ock hi nge . 

According to another important and convenient aspect of the 
present invention, the adjusting seat may be fitted with a lock 
off device which may have an engage and release lever or switch 
which when engaged may have the effect of fixing the upper 
backrest portion at any chosen height and which when engaged may 
lock the running device or similar which facilitates the 
movability of the upper backrest portion towards or away from the 
seat base without the necessity of placing the belt clip into its 
clip 1 ock i ng device . 



this lock off device may also have the effect of locking the lean 
(rake) of the backrest at any chosen angle: when engaged this 
lock off device may override the inertia lock hinge at the base 
of the backrest: the overall effect of this may be to allow the 
adjusting seat to be fixed at a chosen angle and height, by 
engaging the lock off. either for making the adjusting seat 
compact when not in use. or when it may not be convenient for the 
backrest to lean forward while in use perhaps when the occupant 
wishes to sleep, or when a younger occupant is using the 
adiusting seat. 

Specifically this lock off may be intended for use when a 
younger occupant is using the adjusting seat . al so it may be 
soecifically used when the driver of the vehicle would benefit 
from the increased visibility created by the passenger adjusting 
seats being as low in the vehicle as poss i bl e ; al so the engage 
lever may have a rollover switch which may automatically engage 
the lock off should the seat be partially or wholly upturned. 

According to the present invention, the lock off may be used 
simultaneously in conjunction with the clip locking device and 
its relevant anci 1 1 i ari es . however, if it is engaged at the same 
time as the clip locking device is engaged: then at such a time 
that the clip locking device is released: then the lock off may 
be automatically released as well: in order to allow the upper 
backrest portion to raise up to its full height for the easy exit 
of the occupant. This may be f ac i 1 itated by a remote device such 
as a sprung wire latch or similar system which may disengage the 
lock off whenever the clip is released. The lock off may also 
be disengaged by use of the lock off switch or lever. 

According to the present invention the adjusting seat may be 
attached to the vehicle to which it is applied in such a way as 
to facilitate the rapid removal of the whole seat from the 
vehicle by way of the use of a small number of quick release 
qrip-washered bolts or a system with a similar effect. - 

Also in accordance with the present invention the upholstery 
of the lower backrest portion may be attached to the lower 
backrest frame solely at the top and bottom and the upper 
backrest portion may have a raised horizontal section which runs 
up and down behind the upholstery of the lower backrest in-order 
to change the shape of the backrest automatically whenever it is 

""^According to the present invention there may be fitted to the 
adjusting seat an infant seat which may be concealed until 
required and which consists of a standard infant restraint 
system. 
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A spec i f i c embod i ment of the invention will now be described by 
way of example with reference to the accompanying drawing in 
which:- 

Figure 1 shows the seat and its general appearance with the upper 
backrest portion fully extended and the belt unsecured; 

Figure 2 illustrates the possible situation of the infant seat 
u pon the seat; 

Figure 3 shows the seat with the upper backrest portion fully 
compacted down to its lowest position with the lock off engaged; 



Figure 4 shows the seat as it may appear with the restraint 
system in operation with the belt pulled across the seat and the 
clip in place in its locking device; 
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Refering to the drawing the seat may comprise a seat base 11. 
The lower backrest portion 10 may be attached to the seat base. 
The upper backrest portion 1 may be movably attached to it. 

In order to use the seat the occupant should find the seat as it 
appears in figure 1 or figure 3 (in which case the occupant has 
to release the lock off) and sits on the seat base 11. leans 
their back on the lower backrest portion 10, pulls the upper 
strap 4 (which may have the upper strap adjust lever 13 attached 
to it) across and down in front of them; in doing this the upper 
backrest 1 moves down on its movable attachment until the side- 
pads 2 on the headrest are adjacent to the shoulders; then the 
occupant holds the clip 6 and pulls the belt 7 through the loop 
5 which is attached to the upper strap; the belt extends from the 
point where it emerges 8 adjacent to the lock off switch 9; and 
the occupant then pulls the clip (and the attached belt) across 
and inserts it into the clip locking device 12 with its release 
lever. The seat should now have the appearance of figure 4. And 
if necessary the lock off may be engaged at this time. 

In order to debark from the seat the occupant presses the release 
lever 12, as a result of which the lock off 9 disengages if it 
was in use; in doing this the backrest extends to its full 
height, and the clip (and belt) now released pull across the 
occupants torso and the belt contracts as far as it can back into 
the seat. The seat should now have the appearance of figure 1 
again. > 

A map reading and courtesy light 3 may be fitted to the upper 
portion of the backrest. 

In order to use the lock off 9 the user may push the upper 
backrest portion down if required and also if necessary hinge the 
backrest forwards and whilst holding the upper backrest portion 
down and or forwards engages the switch. The seat should now 
appear as in figure 3. 

In order to release the backrest the user disengages the lock off 
as a result of which the upper backrest portion extends fully and 
the lean is no longer locked at the angle it was at when the lock 
off was engaged. The seat should now have the appearance of 
figure 1. 

To utilise the infant seat the user lifts the lid of the seat 
base 14 and extends the infant seat 15. it is now ready for use. 
The seat should now have the appearance of figure 2. 

In order to re-stow the infant seat the user simply reverses the 
proceedures outlined in the last paragraph. 
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CLAIMS 

1 A seat intended for application to mobile vehicles comprising 
a seat base, and a backrest wherein the backrest has an upper and 
lower portion and an attachment of the upper portion of the 
backrest being movable beyond the lower portion of the backrest 
and a seatbelt extendable between the upper attachment and a 
lower anchor point whereby in use the attachment restrains a body 
in the seat against upward movement. 

2 A seat as claimed in Claim 1, wherein the upper portion of 
the backrest is motivated in such a way as to make the backrest 
extend to its maximum height whenever it is not secured. 

3 A seat as claimed in Claim 1. or Claim 2, wherein an upper 
strap member is fixed to the upper portion of the backrest, and 
which has means provided to feed a seatbelt through the lower end 
of the strap thereof. 

4 A seat as claimed in in any one of Claims 1, or Claim 2. 
wherein an upper strap member is movably attached to the upper 
portion of the backrest, and which has means provided to feed a 
seatbelt through the lower end of the strap thereof. 

5 A seat as claimed in Claim 3 or Claim 4 wherein a seatbelt 
is fed through the means in the upper strap. 

6 A seat as claimed in any one of Claims 1.2. or Claim 5. 
wherein means are provided to attach the seatbelt to another 
anchor point on the seat. 

7 An seat as claimed in any of Claims 1.2.5. or Claim 6, 
wherein means are provided which prevent further extension of the 
seatbelt once the means are activated. 

8 A seat as claimed in any one of Claims 1.2.5.6. or Claim 7, 
wherein means are provided which prevent the upper backrest 
portion from extending or contracting on its attachment once the 
means are activated. 

9 A seat as claimed in any one of Claims 1.2.5,6.7, or Claim 

8, wherein means are provided which allow the backrest to pivot 
forwards and backwards as far as the lean (rake) of the backrest 
has been set; however, should the seat experience inertia then 
the means prevent substantial further pivoting of the backrest. 

10 A seat as claimed in any one of Claims 1.2.5.6.7,8, or Claim 

9, wherein means are provided which prevent substantial pivoting 
or extension or contraction of the upper backrest portion should 
the seat be wholly or partially upturned. 
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11 A seat as claimed in any one of Claims 1.2,5,6.7,8'. 9, or 
Claim 10. wherein means are provided which prevent substantial 
pivoting forwards or backwards of the backrest once the means are 
activated. 

12 A seat as claimed in any one of Claims 1,2.3.5,6.7,8.9.10. 
or Claim 11. wherein means are provided to rapidly remove the 
seat from the application which it is attached to in an 
emergency. 

13 A seat as claimed in any one of Claims 1.2,3.5.6.7,8.9,10; 
11. or Claim 12. wherein included in some part of the seat are 
means to accommodate an infant body and which restrain the infant 
body. 

14 A seat substantially as described herein with reference to 
Figures 1-4 of the accompanying drawings. 



Amendments to the claims have been filed as follows 

1 A seat intended for application to mobile vehicles comprising 
a seat base, and a backrest wherein the backrest has an upper and 
lower portion and an attachment of the upper portion of the 
backrest being movable beyond the lower portion of the backrest 
and a seatbelt extendable between the upper attachment and a 
lower anchor point whereby in use the attachment restrains a body 
in the seat against upward movement. The upper backrest portion 
is secured at a given height against upward and downward movement 
by the action of buckling up the seatbelt; manually or by motion 
sensitive means, and is released by the reversal of these 
actions. 

2 A seat as claimed in Claim 1. wherein the upper portion of 
the backrest is motivated in such a way as to maximise the height 
of the backrest as a whole whenever it is not secured. 

3 A seat as. claimed in Claim 1, or Claim 2. wherein the upper 
attachment includes a strap member made of non stretching 
material, and which has a seatbelt attached to a lower anchor 
point and which is securely and movably fed through the lower end 
of the strap thereof. 

4 A seat as claimed in Claim 1.2. or Claim 3. wherein means are 
provided which prevent further extension of the seatbelt once the 
means are activated either manually or by the action -of buckling 
up the seatbelt. and are released by the reversal of these 
actions. 

5 A seat as claimed in Claim 1.2.3. or Claim 4, wherein means 
are provided which allow the lower backrest portion (and the 
attached upper portion) to pivot forwards and backwards as far 
as the lean (rake) of the backrest has been set; however, should 
the means be manually applied or activated my motion sensitive 
means then the means prevent substantial further pivoting of the 
backrest, and are released by the reversal of these actions. 



6 A seat as claimed in Claim 1.2.3.4, or Claim 5. wherein means 
are provided to rapidly remove the seat from the application to 
which it is attached to in an emergency. 

7 A seat substantially as described herein with ref ef ence^ to 
Figures 1-4 of the accompanying drawings. .,7 
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